WERKEN AAN HET NETWERK
Afl evering 3: Het Nationaal Wgenbestand

In de vorige twee afleveringen zijn de al genmene achtergronden
van netwer kbestanden belicht en is ingegaan op de keuzes die
daarbij gemaakt noeten worden. Deze aflevering gaat dieper in op
één specifiek bestand, het Nationaal Wgenbestand en de keuzes
di e daarvoor gemmakt zijn.

Geschi edeni s

In het begin van de jaren negentig werd het duidelijk dat het
aantal partijen dat om een of andere reden een gedetailleerd
wegenbest and nodi g zou hebben, sterk zou groeien. In die periode
beschi kten twee organi saties over een operationeel bestand: het
Neder | ands- Bel gi sche bedrijf Tele Atlas en de toennalige dienst
Ver keersongeval l en Registratie (VOR) van de Rijkswaterstaat,
nonent eel onderdeel van de Adviesdienst Verkeer en \ervoer
(AW). De Topografische D enst en het Amerikaans-Nederlandse
bedrijf European Geographic Technol ogi es hadden vergevorderde
pl annen voor de bouw van een soortgelijk bestand.

Het CooOrdi natiepunt Tel ematica van het Mnisterie van Verkeer en
Waterstaat, het Nederlands Normalisatie Instituut (NNI) en de
Raad voor Vastgoedi nformatie (RAVI) kwanmen nagenoeg gelijktijdig
tot de conclusie dat sanenwerking en krachtenbundeling geboden
was. Ut deze iniatieven is het D gWg project ontstaan. Dt
pr oj ect had t ot doel een zekere t aakverdel i ng en
mar kt segnentering tussen de genoende vier organisaties af te
spreken en deze nmet een Letter of Intent te bezegelen. Dt
resulteerde in het concept van het Nationaal Wegenbestand (NWB).

Wat is het Nationaal Wgenbestand ?

Het NVWB kan het best beschouwd worden als een sanmenwer ki ngsover -
eenkonst, waarbij bovengenoende partijen afspreken zich ieder
toe te leggen op de productie van een deel van het NB. Deze
verdeling is gebaseerd op de sterke punten van de partijen.

In deze constructie wordt de Topografische D enst de hofl eve-
rancier van de geonetrische gegevens, iets wat in feite niet
nmeer is dan de formalisering van de huidige situatie: de andere
partijen maken bij de opbouw en bijhouding van hun bestand reeds
sinds jaar en dag voornanmenlijk gebrui k van kaarten van de Topo-
grafische D enst.

De Adviesdienst Verkeer en Vervoer concentreert zich op de
niet-netrische identificatiegegevens. Mn noet daarbij denken
aan straatnanen (die de AW trouwens op haar beurt weer van de
PTT betrekt), huisnumrers, hectonetrering en last but not |east
een uniek identificatienummer voor ieder \Wegvak binnen
Nederl and, een numrer dat een soortgelijke rol noet gaan
vervul  en al s het kadastral e perceel snumrer.

Tele Atlas en EGI tenslotte zullen zich gaan toeleggen op
informatie voor de weggebruiker zoals éénrichtingsverkeer,
af sl agver boden, tankstations, hotels, restaurants en dergelijke.
De partijen gaan deze gegevens aan el kaar |everen door m ddel
van zogenaande nut ati ebestanden. Een nutatiebestand bevat alleen
de veranderingen ten opzichte van de vorige levering. O deze
mani er kunnen alle partijen (als zij dat wllen) ieder over een
conpl eet NWB beschikken. Bij levering aan derden worden de



i nkonst en verdeel d via een bepaal de verdeel sl eut el

Wegvak, de basis van het NWB

On de uitwi sseling van informatie door mddel van nutatiebe-
standen zo efficiént nogelijk te laten verlopen, is gekozen voor
een objectgerichte benadering. Dat houdt in dat het wegennet
wordt gezien als een telbare verzaneling basisobjecten die de
drager zijn van de themati sche informatie.

Het basisobject in het NWB is het Wagvak, dat identiek is aan
het feature Road Elenment uit de Europese standaard voor wegen-
informatie, de GDF (CEN 1975). Een \Wegvak is het gemakkelij kst
te onschrijven als een stukje weg tussen twee Kkruispunten,
waar bi j kruispunt de betekenis heeft van "een locatie waar de
weggebr ui ker een keuze noet mnmaken" (anders dan "rechtdoor” of
"terug"). Zie figuur 1. De neeste (verkeerskundi ge) wegkennerken
zijn imrers constant voor een heel Wgvak en veranderen juist na
een afsl ag.

Een Wegvak is dus te beschouwen als een topol ogi sche eenheid
(eenheid van verbinding) van het wegennetwerk. Verandering
hal verwege van een eigenschap resulteert niet in splitsing in
twee Wegvakken. Op deze regel is één uitzondering genmmakt: een
ver anderi ng hal verwege van straatnaam (neestal bij een geneente-
grens) leidt wel tot een splitsing in twee Wegvakken. Dit heeft
te maken net het feit dat veel gebrui kers Wgvakken per Straat
(een verzanel i ng aaneengesl ot en Wegvakken net één straat naam of
wegnumer) of per Geneente wllen kunnen clusteren. Een Wgvak
dat dan voor de helft bij de ene Straat of Geneente en voor de
andere helft bij een ander zou horen, is dan erg lastig.

Wegvaknuntrer

In het NWB worden Wegvakken voorzien van een uniek identifica-
tienummer. Het is dit numrer dat in laatste instantie de
identiteit van het Wegvak bepaalt. Andere gegevens, inclusief de
| i ggi ngsgegevens, kunnen een indicatie geven, nmaar neer 00k
niet. Daarom is het ook zo belangrijk dat dit numer niet
verandert gedurende het bestaan van het Wgvak. Een Wegvak kan
eigenlijk niet eens een ander nunmmer Kkrijgen, ondat het daarnee
per definitie zou ophouden te bestaan en er een ander Wgvak zou
ont st aan.

Het Wegvaknunmer zal onder neer gebrui kt worden in de NWB-nuta-
ti ebestanden. Met dit nummer kan worden aangegeven of een
bepaal d Wegvak nieuw is, veranderd is, of is konmen te vervallen.
Het Wegvaknummer zal ook worden gebrui kt door de toekonstige
Vekeers-informatie-centrale (VIC, ook wel TIC genoend) in de
comuni cati e net sub-centrales en individuel e weggebrui kers. Dt
identificatienummer kan daarom een even belangrijke rol gaan
vervul l en al s het kadastral e perceel snumrer.

Er wordt ook in internationaal verband aan de specificaties van
dit Wegvaknummer gewerkt. De ERTICO (een Europees Coordi-
nati ecentum voor zaken die de vervoersinformatica en telematica
betreffen) heeft er zelfs een speciaal comté voor opgericht. De
vraag waarover in dat grem um onder andere wordt gedebatteerd is
of dit nummer een volstrekt wllekeurig nummer noet zijn of dat
het een ingebouwde ruintelijke index noet bevatten. Dat |aatste
houdt in dat de nummers per gebied geclusterd zijn, zodat nen
reeds aan het nummer kan zien in wel k gebied een bepaal d Wegvak



ligt. Dt heeft met name grote voordel en voor de ontvanger van
Wegvakberichten, ondat hij nu niet voor ieder binnenkonend
bericht zijn database hoeft te raadpl egen om vast te stellen of
het betreffende Wegvak binnen zijn interessegebied |igt of niet.
Een ingebouwde ruintelijke index heeft echter ook een aantal
nadelen. In de eerste plaats ondat nmen altijd binnen ieder
gebi ed een verzaneling nummers noet reserveren voor toekonstige
Wegvakken. Nummers waarvan de neeste nooit gebruikt zullen
worden. In vakkringen staat dit bekend als het "Zw tserse kaas-
effect”. Een ander nadeel treedt op als nmen de ruintelijke index
verbi ndt aan gebieden die aan verandering onderhevig zijn,
adm ni strati eve gebieden bijvoorbeeld (denk aan geneentelijke
heri ndel i ngen en grenscorrecties). Als nmen de ruintelijke index
| aat meever ander en, bet ekent dat de Vegvakken hun
identificatienunmer zien veranderebn en daardoor in feite hun
identiteit kwijtraken. Dt pleit ervoor om als nen voor een
i ngebouwde index kiest, deze te koppelen aan onveranderlijke
bet ekeni sl oze gebieden (een vierkantennet bijv.) of aan een
"bevroren" adm nistratief gebied.

St r aat nanmen, Wegnunmers en Hui snunmer s

Met het Wegvaknummer heeft nen in principe een manier om een
Wegvak uniek aan te kunnen duiden. Dit nummer is echter in
eerste instantie bedoeld voor de communicatie tussen verschil-
l ende informatiesystenen en niet zozeer voor de communicatie
tussen nens en nmachine. De neeste nensen hebben imers een
sl echt geheugen voor betekenisloze getallen en een beter
geheugen voor nanmen. Vandaar dat een Wegvak ook op de kl assieke
mani er noet kunnen worden aangeduid, dat w | zeggen door m dde

van een conbinatie van toponynen. Het Nationaal Wgenbestand
bevat daartoe straatnamen, wegnunmers, woonpl aatsnamen en
gemneent enanen.

Een Straat is een verzaneling aaneengesl oten Wegvakken die net
één naam worden aangeduid. Een Weg is een verzaneling (aaneen-
gesl ot en) Wegvakken di e onder één nummer bekend staan. Een Weg-
vak kan zowel deel uitnmaken van een Straat als een Wg. Het NVB
beperkt zich tot de vastleggen van de nunmmers van rijkswegen en
provinciale wegen. Het |egt daarentegen alle straatnanen vast
inclusief alle spellingsvarianten (afkortingen). Er zijn ook
Wegvakken di e straat naam noch wegnunmer hebben. Deze krijgen een
z.g9. "AW-naamt dat wil| zeggen een door de AW toegekende naam

Ordat een straatnaam niet uniek binnen Nederland is, worden ook
de nanen van de Wonplaats en Ceneente geregistreerd. Tesanen
vormen zij een uni eke aandui di ng voor een Straat.

Hect onetrering

Wegvakken buiten de bebouwde kom net nane di e deel uitnmaken van
aut osnel wegen en andere hoofdwegen, zijn vaak zeer lang en dan
ontstaat de behoefte om de plaatsaanduiding te verfijnen. Dat
kan nmet behulp van de hectoneterpaaltjes die in het algeneen
| angs de rijks- en provinci ewegen staan.

Deze paaltjes zijn de fysieke neerslag van een neer abstracte
activiteit die nen neestal hectonetrering noent. Dat kan nen
defini éren als het verdelen van een Wg in delen die (in het
al genreen) 100 neter lang zijn.



Het NWB bevat informatie over de hectonetrering, niet zozeer
over de individuele hectoneterpaaltjes. Dat houdt in dat daar
waar een paaltje fysiek ontbreekt (vanwege plaatsgebrek bij-
voor beel d), het NWB toch doet al sof daar wel een paaltje staat.
Het is ook de reden waarom het kennen van de juiste positie in
de dwarsrichting niet relevant wordt geacht. Alleen de positie
in de lengterichting van de weg wordt geregistreerd.

Real i sati e

Fase 1 is eind vorig jaar van start gegaan: het wegenbestand van
de Advi esdienst Verkeer en Vervoer, het zogeheten VLN, en het
wegenbest and van de Topografische D enst, de ToplOWgen, worden
nmet el kaar "gematcht". Dit houdt in dat de geonetrische
gegevens van het VLN worden vervangen door die van ToplOWgen
De eerste kaartbladen zijn inmddels gereed. Het zal tot eind
1997 duren voordat heel Nederland "gematcht" zal zijn. Qo dat
nonent kan nmen zeggen dat de geonetrische en topol ogi sche basis
van VLN en ToplOWegen identiek zijn.

Fase 2, het |everen van het "gematchte" VLN aan EGI en Tel eAtl as
is nog niet begonnen, mmar zal waarschijnlijk niet neer zol ang
op zich | aten wachten.

Er gaat de konende tijd dus heel wat gebeuren. In een vol gend
nummer uit deze serie komik daar zeker nog een keer op terug.

AB, (D, DE, AC en BE zijn AB i's een \egvak
Wegvakken



