WERKEN AAN HET NETWERK
Afl evering 4: G oot-gebrui kers van het NVB

In de vorige aflevering van G S-Nieuws is het Nationaal Wgen-
bestand (NWB) ter sprake gebracht. Er is verteld wi e de produ-
centen er van zijn en wat de inhoud van het bestand is. Maar we
zul len eigenlijk de gebrui kers van het NWB worden ?

Naast een groot aantal kleinere en incidentele afneners (ge-
nmeenten) zijn er nonenteel een vijftal groot-gebruikers van het
NVB: gebruikers die een |andsdekkend en continu bijgehouden
wegenbest and nodig hebben. Dt zijn, in volgorde van ouderdom
de ver keersongeval | enregi strati e, aut onavi gat i esyst enen,
verkeerscentrales (TCC s), politienel dkaners en het ver-
keersi nformati ecentrum (TIC). Deze zullen één voor één de revu
passer en.

Ver keer songeval | enregi strati e

De Nederlandse Verkeersongevallenregistratie is sinds 1973
gevestigd in Heerlen. Mnenteel een afdeling binnen de Advies-
di enst Verkeer en Vervoer (AW), voorheen een zelfstandige
dienst (VOR) binnen Rijkswaterstaat. |eder verkeersongeval
waarvan de politie een proces-verbaal opgmaakt, wordt in Heerlen
geregistreerd in een centrale database. Vanuit deze database
worden allerlei doorsnedes afgeleid: jaartotalen, totalen per
geneente, per weg, overzicht van de gevaarlijkste kruispunten en
wegvakken, etc.

De registratiebasis van de ongevallen is het Kruispunt en het
Wegvak, een stuk weg tussen twee Kruispunten in. Dat verklaart
waar om voor de ongevallenregi stratie een gedetaill eerde kennis
van het wegennetwerk nodig is. Ordat de politie de ongevallen
rapporteert op basis van straatnaam hui snunmer of hectonetre-
ring, is het belangrijk dat deze identificerende kennmerken in de
dat abase zijn opgenonen.

Aut onavi gat i esyst enen

Si nds october 1994 zijn er in Europa autonavigatiesystenen op de
markt. De gebruiker van zo'n systeem geeft een bestenmm ng op,
vervol gens berekent het navigatiesysteem de optinale route en
geeft daarna instructies hoe nen deze route noet rijden.

Deze systenen hebben gedetailleerde en zeer actuele informatie
nodig over het wegennetwerk. Naast straatnanmen en hui snummers
dienen zij ook verkeersbeperkende mmatregelen te kennen zoals
eéénrichtingsverkeer en af sl agver boden.

Aut onavi gati esystenen zijn derhalve potentiele grootgebruikers
van het NVB.

Geint egreerd Mel dkaner syst eem

Politie, Brandweer en Anmbul ancediensten hebben hun krachten
gebundeld in een project dat zij Geintegreerd Ml dkanersysteem
(Gws) hebben genoend. Dit systeem noet het 06-11 al ar munmrer
onder st eunen.

Het idee is als volgt: iemand belt het alarmunmmer en nel dt dat
er brand is op de X-straat nummer Y. Veel tijd omuitvoerig te
beschrijven waar dat precies is, heeft hij niet, dus deze
informatie dient voldoende te zijn. De brandweer wordt



gealarneerd en die heeft op haar beurt weinig tijd omuit te
zoeken waar de X-straat nunmmer Y precies is, maar wil het |iefst
direct weten wel ke kant ze op noet rijden.

Dat is de functie van het GWs. Dt systeemvertaalt een nom nal e
adresaanduiding in een identificatienumer van een wegvak, en
dat weer in een aantal XY-coordi naten.

Het is de bedoeling dat alle politie-, brandweer- en anbul ance-
diensten (die per regio georganiseerd zijn) het zelfde GV5 gaan
gebrui ken, zodat zij genmakkelijk el kaars taak kunnen over nenen.
Voor het goed functioneren van een GVWS is een actueel en
gedetai | | eerd wegenbestand onontbeerlijk. Dt bestand dient alle
straatnanen te bevatten, alle huisnumerreeksen en hecto-
netreringen. Dit om een vol doende precieze (100 nm) localisatie
van het incident nogelijk te naken. Naast wegen dient het
best and ook spoorwegen en waterwegen te bevatten, ondat ook daar
ongel ukken kunnen gebeuren.

Ver keerscentral es

Het aantal objecten |langs de weg dat bedoeld is om het verkeer
op één of andere nmanier te beinvloeden of van informatie te
voorzien, is de laatste jaren sterk gestegen. Men denke aan
vari abel e berichtborden (DRIP s), matrixborden, toeritdosee-
rinstallaties, gladheidsnel dsystenen, m stsignaleringssytenen.
En daarnaast klassieke zaken als bruggen en tunnels. Deze
obj ecten worden bedi end door een Verkeerscentrale, oftewel een
TCC (Traffic Control Center). Daar bestaan er nonenteel vier
van: Regi o Ansterdam Rotterdam Uirecht en Dordrecht.

El k systeem heeft nonenteel een eigen infrastructuur net eigen
wer kstations of PC s voor de operators. Voor de nensen die deze
systenmen bedienen is dat erg lastig ondat ze constant noeten
switchen van PC naar werkstation en van het ene besturings-
syst eem naar het andere.

Daarom is het project "Operator Support System in het |even
geroepen. Het doel van dit project is tweérlei. Het noet in de
eerste plaats een goede conmunicatie infrastructuur realiseren
tussen de verkeerscentrales onderling, zodat ze el kaar snel van
informatie kunnen voorzien en als het nodig is elkaars taken
kunnen overnenmen. Op deze nani er vormen de central es tezamen één
grote virtuele —centrale waar de elke operator, mts
geautoriseerd, in principe elke taak kan uitvoeren. In de tweede
plaats noet het OSS de operators een ergonom sch verantwoorde
wer kpl ek bieden waarbij ze vanachter een werkstation, alle
obj ecten en systenen noeten kunnen bedi enen. Voor sonm ge taken
hebben zij gedetailleerd overzicht nodig van het wegennet, zo
gedetailleerd dat ieder ieder individueel matrixbord er op te
zien is. Voor andere taken hebben zij daarentegen een overzicht
nodi g van de gehel e verkeersregio. Dt kan worden opgel ost door
verschill ende schaal niveaus in het OSS in te bouwen. Te veel
verschi |l | ende schaal ni veaus heeft echter weer als nadeel dat er
constant tussen niveaus noet worden heen en weer gesprongen.
Vandaar dat er op de twee neest gebruikte schaal niveaus is
gekozen voor zogeheten ananorfoses. Dt is een afbeel ding waarop
een situatie nmet veel details op een grote schaal wordt
weer gegeven en situaties net weinig details op een kleine schaal
(zie figuur 1). Het functionele bereik van deze niveaus is
daar door groot en geschi kt voor de neest voorkonende taken.

Het is van essentieel belang dat een bepaald object dat op



verschil |l ende schaal ni veaus wordt voorgesteld, door het systeem
wordt gekend als "één en het zelfde object". Alleen op deze
manier is er een intelligente interactie nogelijk tussen het
systeem en de gebruiker. D't vereist dat het systeem een
feature-gericht ' datanodel heeft. In het OSS is deze feature-
geri cht heid dan ook conprom sl oos nagestreefd.

Het spreekt vanzelf dat er voor al deze schaal niveaus heel wat

bestanden nodig zijn. Er wordt naar gestreefd om zoveel nogelijk
gebrui k te maken van op de markt aanwezi ge bestanden (NWB, GBKN

ToplOVector) mmar er kan niet aan worden ontkonmen dat bepaal de
onderdel en (de ananorfotische voorstellingen, matrixborden) er
op bestelling zullen noeten worden bijgemaakt.

Ver keer si nformati ecent rum

De nieuwste | oot aan de NWB-gebrui kersstamis het zogeheten TIC
(Traffic Information Center) dat nmen als "Verkeersinforma-
tiecentrum zou kunnen vertal en, nmar waarvoor tot nu toe geen
officiéle nederlandse term is vastgesteld. TIC voorlopig dus
maar .

Dt TIC noet de spreekwoordelijke spin in het verkeersinfornma-
tieweb gaan worden. Alle onbewerkte real time verkeersgegevens
die er in Nederland worden verzanel d noeten naar het TIC worden
gestuurd, die ze assenbleert tot informatie en deze verder
verspreid naar een aantal zogeheten Value Added Service Provi-
ders (de basi sconcepten voor een TIC konen uit de angl osaksi sche
hoek, dat zal de lezer inmddels wel duidelijk zijn).
Voor beel den van zulke VASP's zijn de verstrekkers van op RDS
techni eken gebaseerde digitale verkeersinformatie, de zogeheten
TMC berichten (vanaf nidden volgend jaar operationeel) en de
ANVB ver keerscentral e.

Er zullen verder nauwe betrekkingen tussen TIC en de TCC s gaan
ontstaan. De TCCs zijn voor hun functioneren (variabele
i nformati eborden, toeritdosering, matrixborden) afhankelijk van
goede verkeersinformatie en zullen daarom een TIC gaan
gebrui ken. Anderzijds kunnen de nmatregelen die een TCC gaat
nemen om de verkeerschaos te beheersen, weer door het TIC worden
gebrui kt bij de samenstelling van de verkeer sprognoses.

Monmenteel is nmen voor ruwe verkeersdata grotendeels afhankelijk
van telefonische neldingen. Het tijdsverschil tussen het

Feat ure-gericht betekent dat de geografische features
(of objecten) de leidraad vornmen bij het opstellen van
het gegevensnodel. Het begrip "feature-gericht" noet
wor den onderschei den van de veel gebruikte term "ob-
jectgericht". De objecten in de laatste term zijn in
eerste instantie "dat a- obj ect en” (eenhei d van
gegevens, overeenkormend net een tabel of een record),
di e de basis vornmen van zowel de databasestructuur als
de programmas daar rond om heen.

‘RDS = Radio Data System een techniek om gegevenbits op de
zi j band van een FM signaal nee te sturen

;

Traffic Message Channel. Een toepassing van RDS
gericht op verkeersinformatie.



optreden van een verkeersgebeurtenis en de nelding daarvan is in
het al geneen vrij groot. Daardoor komt het vaak voor dat nmen in
een file konmt te staan die nog niet geneld is, of dat de file
die nog wel geneld wordt, inmddels is opgel ost.

Het is de bedoeling dat in de nabije toekonst ruwe verkeersdata
vooral zullen worden gel everd door het Mnitoring Systeem (in de
wandel gangen neestal Mnica genoend). Dt systeem bestaat wuit
een groot aantal neetlussen die in het asfalt van de hoof dwegen
zijn i ngebouwd. Moni ca nmeet per manent de actuel e
verkeersintensiteit en geeft die aan het TIC door. In een wat
verdere toekonst noeten de weggebrui kers zelf als gegevensle-
verancier gaan fungeren. Althans, dit is de bedoeling van het
Socrates concept. Bezitters van navigatiesystenmen staan dan in
directe verbinding net een centrale die van alle gebrui kers (die
anoniem blijven) de positie en snelheid registreert en op basis
daarvan een verkeersbeeld kan krijgen. Deze informatie kan dan
weer aan het TIC worden gel everd die deze kan integreren nmet de
ander e gegevens.

De verkeersgegevens di e worden verzanel d worden daarna gekoppel d
aan een digitaal wegenbestand. Dt wegenbestand bestaat uit een
verzaneling  Wegvakken. Deze  \Wegvakken vormen de com
nmuni cati ebasis tussen het TIC en haar gebrui kers. Daarnee is het
TI C één van de bel angrijke af nemers van het NWB gewor den.
Sanenvatting

Het zal zonderneer duidelijk zijn dat de grootgebrui kers van het
Nati onaal Wegenbestand voor het grootste gedeelte wuit de
ver keer skundi ge hoek konen. Deze zullen daarom ook net nane de
i nhoud en productietenpo gaan bepal en.

Daar naast bestaan er een groot aantal kleingebruikers van het
NMB. D e zouden in een ander artikel de revue kunnen passeren.

1. Met dank aan ir. J. Vis, projectleider van het OSS-project,
voor het kritisch doorlezen van de ontwerptekst en voor het
aanl everen van de illustraties.



